ANEXA nr. 1, parte integranta din Hotéirarea nr.

Indicatorii tehnico — economici
Pentru obiectivul de investitii
»wS.F. Construire parking subteran in zona fostului hotel Parc “

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA
si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

SCENARIUL 1:
valoarea totala a obiectivului de investitii: 58.510.066,12 lei (TVA inclus)
din care C+M: 52.040.834,91 lei (TVA inclus)

Durata de executie a lucrarilor este de 18 luni,
iar durata de implementare integrala a proiectului, cu toate activitatile suport (achizitii, publicitate,
etc.) este de 24 luni de la inceperea implementarii proiectului.
Capacitati (in unitati fizice ):

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitdti fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - §i, dupad caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

| Indicatori tehnici | UM. | Capacitati |
Suprafata terenurilor mp 2.981
Ocuparea terenului % 82,0
Utilizarea terenului % 3,05
Suprafata teren de interventie mp 2.950
Volum total de interventie subteran mc 39.875
Suprafata construita suprateran mp 82
Suprafata desfasurata suprateran mp 133
Suprafata construita subteran mp 2.225
Suprafata desfasurata subteran mp 8.900
Suprafata desfasurata TOTAL mp 9.033
Suprafata 1 nivel parking mp 1.990
Suprafata 1 nivel tehnic mp 237
Locuri de parcare subteran buc 259

c) descrierea sumara a proiectului:

Se propune asadar construirea unui parking cu 4 niveluri (8 seminiveluri) subterane. Acesta se va
realiza sub zona parcarilor supraterane existente din fata fostului hotel Parc. Partial constructia se va
situa si sub strazile existente Enescu si Primariei, care la randul lor sunt propuse pentru pietonalizare.
Amplasarea obiectului construit a fost astfel realizat, incat au fost luate in considerare distantele
constructiilor existente de pe laturile tuturor strazilor perimetrale, precum si pozitia arborilor existenti
astfel, incat sa se pastreze cat mai multe din ele, iar intr-un final sa favorizeze realizarea in conditii
cat mai avantajoase a unei piete urbane.

Partea supraterana a constructiei reprezinta iesirile peste nivelul solului a celor doua case ale scarii
care permite circulatia pietonald a parkingului. Cele doua ,obiecte” ale caselor de scara sunt legate
cu o invelitoare, acestea impreuna fac deja parte compozitional din viitorul scuar si spatiu pietonal
urban, care urmeaza sa se realizeze.

Accesul carosabil este corelat cu sensul giratoriu Cuza Voda — Enescu — Libertéatii — Baladei, astfel
incat intrarea si iesirea automobilelor chiar sa ajute la fluidizarea circulatiei.

Prin proiect practic se dubleaza locurile de parcare desfiintate, iar daca luam in considerare zona
extinsa (incinta Casei Sindicatelor, parcela neconstruita si strada Tineretului), se propun cca. 60 de
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locuri de parcare Tn plus (cca. 30%) fata de cele existente.

Pentru eficientizarea costurilor, nu am propus subteran parcarea bicicletelor si trotinetelor. Ele se vor
amplasa suprateran si vor fi propuse in cadrul pietonalizarii ansamblului strazilor sus amintite.

Prin proiect propunem puncte de reincarcare a masinilor pentru 10% din numarul total al locurilor de
parcare, cu posibilitatea de a echipa in viitor toate locurile de parcare.

Parkingul preconizat preia formula parcajelor in rampe Ferdinand D'Humy (datate din al treilea
deceniu al secolului XX din S.U.A.) cu palier dublu in parcaj perpendicular, organizat pe seminivele
decalate. Solutia foloseste suita palierelor decalate si legate cu 4 rampe, cu acces principal in camp
la cca 1/3 si cate doua pe extremitati, rezultdnd o bucla de circulatie ce faciliteaza atat ocuparea cat
si evacuarea lizibila si rapida. Toate circulatiile se realizeaza cu sens unic fara intersectari de fluxuri.
Pentru o gestionare corecta a fluxurilor de intrare gi iegsire am propus asezarea benzilor de circulatie
corelat cu sensul giratoriu si trecerile pietonale, astfel incat spatiile tehnice sa fie grupate pe verticala,
sub culoarul principal de intrare-iesire.

Desfumarea/ventilarea volumului subteran se realizaeza prin grilaje amplasate la nivelul solului.
Cladirea se compune dintr-o ampla cuva de beton armat hidroizolat si un miez interior asociat, pe
6(+1) x 8 travei structurale sustinute de pile/diafragme si plansee masive din beton armat. Toate
acestea sunt dimensionate pentru o trama optimizata de parcare cat mai incapatoare, folosind
valorile mai mari ale normelor pentru parcari. Cele 6 travei perpendiculare se grupeaza pe 2 cai de
circulatie sens unic + benzi pietonale vopsite pe pardoseala. Perpendicular pe aceasta cale de
circulatie se situeaza 2+2 randuri de parcari perpendiculare cu profunzime de 500 cm.

In ceea ce priveste dimensionarea structurilor portante s-a avut in vedere ca acestea sa poata
ingloba elemente de instalatii in vederea obtinerii unei echipari fara parazitarea imaginii interioare.
Este de precizat faptul ca datoritd decalarilor de seminivel, persoanele cu handicap locomotor
(precum si parintii cu carucioare de copii) sunt directionati pentru a folosi seminivelele care sunt
legate cu nivelul suprateran prin ascensor.

La subsol 1 s-a prevazut functiunea auxiliara a grupurilor sanitare. Acesta este cuplata cu spatiile
tehnice necesare functionarii in sigurantda a ansamblului. In apropierea iesirii din parking este
aplasata incaperea de control si supraveghere.

Avand in vedere adancimea sapaturii, pentru optimizarea structurii de pereti, avand functiune
provizorie pana la finalizarea structurii de rezistenta a cladirii, se prevad sisteme de rezemare.

Scenariul 1: Construirea parcarii cu pereti de sustinere avand sistem de rezemare prin
ANCORARE
Ancorajele in teren reprezinta elemente structurale capabile sa transmita la un strat portant de
pamant fortele de intindere care le sunt aplicate de impingerea peretelui de sustinere. Se recomanda
ancoraje cu tiranti forati, injectati si pretensionati. In vederea executiei forajelor este necesara
coborarea nivelului freatic sub cota sapaturii/ forajului de ancoraj.
Se prevad trei randuri de ancoraje inclinate, dar pot fi instalati si mai multe nivele. La stabilirea tipului
de tirant trebuie avuta in vedere durata de lucru estimata pentru acesta. Va fi considerata adecvata
aceea tehnologie care a fost gasitd corespunzatoare in toate fazele de executie (forare, armare,
injectare), pe baza unor incercari in situ.
Avantajele sistemului:
e incinta excavata ramane libera pentru lucrari de construire
e ancorajele pretensionate pot reduce deplasarile peretelui si tasarile terenului Ancorajele se
extind adesea pe distanta considerabila (20-25 m) in afara incintei de excavatii, ce are
implicatii tehnice in cazul unor retele subterane si precum si implicatii legale in cazul extinderii
in afara limitei de proprietate.
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